Skolski i turistiki aerodromi Predgovor

PREDGOVOR

Vise od jedne decenije nakon poslednjeg izdanja ,, Zbornika vazduhoplovnih podataka za
sportske, Skolske i aerodrome sopstvene namene” Savezne uprave za kontrolu letenja
(1982-1984. godine), ispostavilo se da novim generacijama sportskih pilota i kandidatima za sti-
canje pilotskih dozvola ponovo nedostaje aktuelan prirucnik u kojem ce na jednom mestu imati
sve podatke bitne za eksploataciju domicilnog aerodroma i snalazenje pri VFR letenju na nepo-
znate aerodrome.

Savestan pilot ne priznaje rutinske letove, posto praksa dokazuje da ne postoje dva iden-
ticna leta. To posebno vazi za letenje po VFR pravilima. Na vecini aerodroma obradenih u ,, Al-
manahu Skolskih i turistickih aerodroma “ ne postoje zemaljska radio-navigaciona sredstva, pa
samim tim ni instrumentalne procedure za dolazak nad aerodrom i prilaZenje ka pisti. Zato se od
pilota ocekuje da dobro upozna podrucje kojim ce leteti, Siri rejon aerodroma, aerodromske zo-
ne, postupke za vizuelne dolaske i odlaske, kao i sam aerodrom opredeljenja. Cilj ,, Almanaha “ je
da letacima ponudi bas ove vazne informacije i olaksa im opstu, prethodnu i izvrSnu navigacijsku
pripremu i planiranje leta. Odgovornost za samo izvodenje leta ostaje, razume se, iskljucivo na
pilotu!

Nema pilota, bio on sa viSemesecnim ili visedecenijskim iskustvom u letenju, koji povre-
meno ne ,, skokne “ avionom do kakvog klupskog aerodroma. Cak i najkradi let zahteva temeljnu
pripremu. Statistika o vazduhoplovnim udesima pokazuje da se najveci broj udesa dogada upra-
vo na rutinskim VFR preletima ka relativno bliskim aerodromima. Clanovi komisija za ispitiva-
nje udesa, Ciji posao nije ni najmanje prijatan, obicno utvrde da je avion poleteo s nedovoljnom
kolicinom goriva, pritom u uslovima smanjene vidljivosti, na Sta su se - logicno - nadovezali duza
ili kraca potraga za volsebno is¢ezlom pistom odredisnog aerodroma, plahovite promene visine
leta, lakse ili teZe zaledivanje, nestanak goriva i, konacno, udes.

Prirucnik koji je pred vama namenjen je prevashodno sportskim pilotima, pilotima na
osnovnoj obuci i instruktorima letenja. No, isto tako ¢e dobro doci profesionalnim i [FR pilotima
kada se pridrzavaju pravila za vizuelno letenje, a zadatak ih vodi mimo malobrojnih medunaro-
dnih vazduhoplovnih pristanista.

Za svaki od nekoliko desetina obradenih aerodroma (medu kojima su se, zbog intenzivne
saradnje i Cestih uzajamnih preleta aviona, nasli i svi aerodromi unutar susedne Makedonije)
date su tekstualne i ilustrovane informacije.

Tekstualni deo sadrZi podatke o polozaju i nameni aerodroma, procedurama i ogranice-
njima u letenju, mogucnostima smestaja posade i putnika i saobracajnim vezama sa najblizim
naseljima. U nastavku su taksativno nabrojani svi geografski i tehnicki podaci od znacaja za pri-
premu leta i snalazenje na izabranom aerodromu.

Na ilustracijama su (ne racunajuci raspolozive fotografije i kompjuterski generisane sli-
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ke pojedinih aerodroma): Sire podrucje aerodroma na topografskoj karti u razmeri 1:400000,
uzirejon aerodroma sa skicom skolskog kruga, pilotaznim i ostalim zonama u razmeri 1:200000i
tlocrt (plan view) piste sa aerodromskom infrastrukturom u krupnoj razmeri.

Autor se trudio da oznaci sve raspoloZive navigacione VHF i AM radio-predajnike u bli-
zini aerodroma koji su upuceni na njih. Tamo gde ih nema oznacio je frekvencije i priblizne pozi-
cije lokalnih AM radio-stanica. NAPOMENA: navedena radio-sredstva sluze iskljucivo za in-
formaciju, aneiza eventualna improvizovana instrumentalna prilazenja! Smeranje u letu ka bilo
kom od ucrtanih radio-predajnika korisno je jedino u slucaju grubih promasaja u navigaciji radi
uspostavljanja opste orijentacije, i to na visini i sa vidljivoscu koja garantuje bezbedno nadvisa-
vanje orografskih prepreka u Sirem podrucju leta.

U pripremi ,, Almanaha sportskih i turistickih aerodroma *“ u potpunosti su postovani svi
dostupni izvori podataka o navedenim aerodromima i vazduhoplovne i topografske karte azuri-
rane zakljucno sa 1995. godinom. Autor se posebno zahvaljuje aeroklubovima (nazalost, malo-
brojnim) koji su se odazvali molbi da ucestvuju u ovom poduhvatu i posalju najsvezije informaci-
Jje o sopstvenim aerodromima. Uostalom, cilj publikacije je da pomogne pilotima da lakse pro-
nadu i da se lakse snadu na nepoznatim aerodromima, kao i da im letenje ucini sto prijatnijim i
bezbednijim.

Da bi se izbeglo ,, kupusanje “, vadenje, pozajmljivanje i - kao posledica toga - neizbezan
gubitak pojedinih stranica, autor se opredelio za kompaktnu formu prirucnika, a ne za mehani-
zam AIP ili Jeppesen tipa u koji se prosto ubacuju perforirani listovi s podacima. Prirucnik je do-
punjen cek-listama (listama provere) za niz Skolskih i turistickih aviona koji se koriste za obuku i
komercijalne usluge u nasim vazduhoplovnim organizacijama.

Beograd, februara 1996. Zoran Modli
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